Osobnost slovenskych zeleznic
Marian Frko oslavil zivotné jubileum

Cely svoj profesijny Zivot preZil na Zeleznici. Zacinal na sluzbe oznamovacej a zabezpecovacej techniky,
nasledne poésobil v oblastiach financii, obchodu a stratégie. Ked' presiel zo statnej sféry do stikromnej, otvoril
sa mu priestor pri realizovani investicii v naSom najvaésom Zelezniénom prekladisku v Ciernej nad Tisou. Ako
technicky riaditel’ a projektovy manazér spolocnosti BTS stal nielen pri modernizacii viacerych technolégii,
ale aj pri zrode dvoch unikatnych prekladkovych komplexov. Pri prileZitosti Zivotného jubilea sme poziadali

o rozhovor projektového manazéra a Clena predstavenstva BTS Mariana Frka.

Ako projektovy manaZér a technicky
riaditel stal pri zrode vsetkych
velkych investicii BTS v Ciernej nad
Tisou - modernizaciach rozmrazovni,
vystavbe oboch prekladkovych
komplexov, stavbe portalového
Zeriavu na Vychodnej rampe, Ci
nedavnom rozSireni skladovych
priestorov na sypké substraty.

Na Zeleznici pracujete cely Zivot, zacinali
ste na useku zabezpecovacej techniky

a energetiky, neskor ste presli cez ttvary
financovania a obchodu az k tvorbe
stratégie na Zeleznici, poznate ju teda
od zakladov. Ktoré obdobie bolo pre vas
pracovne ,najvdacnejsie“?

Mate pravdu, uz pocas Studii v priebehu
rokov 1969-1974 som brigadoval na mon-
tazach elektrifikacii v MiSkolci (Madarsko)
a v Pirne (NDR) a po ukonceni Studia na
SVST v Bratislave som pét rokov pracoval
na stavbach vSetkych druhov kabelizacii
vo firme Elektrizace Zeleznic Praha. V roku
1979 som nastupil na sluzbu Oznamo-
vacej a zabezpecovacej techniky Spravy
Vychodnej drahy (SVD). Vychodna draha
bola vtedy najvacsou firmou so 64 tisic
zamestnancami a v ramci jednej firmy ste
mohli zmenit pracu bez odchodu z firmy.
Prave to sa mi v Zivote aj podarilo. PreSiel
som od montazi cez techniku, prevadz-

ku do oblasti odvetvovej ekonomiky,

k firemnym financiam, planu, obchodu

a mobilnym prostriedkom, aZ ku stratégii.

CARGO

Priamo som sa tiez zGc¢astnoval na postup-
nych zmenach usporiadania Zelezniénych
spoloc¢nosti po roku 1989 a od SVD som
presiel do 7SR, nasledne do akciovky
Zelezniéna spolodnost a pdsobenie v Stat-
nom sektore som ukongil v Zelezniénej
spolocnosti Slovensko. Tu nastal zasadny
zlom. Vo svojich 56-tich rokoch som sa roz-
hodol ukoncit tito ¢ast pracovného Zivota
a odisiel som do stikromnej spolo¢nosti
BUDAMAR LOGISTICS, a. s. kde som sa
nasledne stal aj clenom timu spolocnosti
BULK TRANSSHIPMENT SLOVAKIA, a. s.
(BTS).

Ostatnych 15 rokov kariéry ste stravili
sice na Zeleznici, ale uz v sikromnej
firme ako projektovy manazér a tech-
nicky riaditel spoloc¢nosti BTS. Venovali
ste sa modernizacii prekladky v Ciernej
nad Tisou. Ste realizatorom myslienky
automatizovanej prekladky a dalSich
stavieb, ktoré vdychli €nT novy Zivot. Ked'
porovnate statny a sikromny sektor,
bola to tazka Skola?

Pre mna osobne nie. Vzdy som pracoval
s ciefom nieco vyriesit, zlepsSit bez ohladu
na funkciu a pracovnu poziciu. SGkromny
sektor som poznal z prace v zahranici

a z osobnych kontaktov. Pracovné nasa-
denie manazérov je v privatnom sektore
nasobne vysSie. Pdsobenie v sikromnom
sektore bolo a stale je moje pracovne
najplodnejsie obdobie. V BUDAMARE a na-
sledne aj od ZSSK CARGO ako akcionara
BTS sa mi dostalo velkej dovery a podpory
pri rieSeni a realizacii velkych moderni-
zacnych projektov v Ciernej nad Tisou.
Mal som velké kompetencie vyvazené
obrovskou zodpovednostou. Je pravdou,
Ze manévrovanie a vyhovorky, preco sa
neda, v private neexistuju, resp. velmi
rychlo s nimi skoncite. Ak mate takdto
ddveru, nemate bezdbévodné zasahy do
vasej prace, ktoré sa netykaju rieSenych
otazok a vytycenych cielov. Nemusel som
komunikovat a podriadovat sa ludom,
ktori tomu nerozumeju. Je to o pristupe

a osobnom nastaveni. Bud' chcete nieco
dokazat, alebo nie. Zasadou je drzat sa
faktov a radit sa s odbornikmi. Do toho mi
nikto nezasahoval a nikto ni¢ nezakazoval.

Ktora etapa modernizacie v uzle €nT od
roku 2007 bola najnarocnejsia a preco?
Kazda etapa bola narocna z inych dévo-
dov. Rekonstrukcia ruiny lll. Rozmrazova-
cej haly bola velkou pociatoénou skuskou.
Na prekladkovom komplexe (Zapad)

sme sa vsetci ucili na zhmotnovani
myslienky vytvorenia unikatneho systému
priamej prekladky, ktory nam zabezpeci
konkurenén( vyhodu. Ale myslim si, ze
najnarocnejsia bola priprava stavby ,Pre-
kladkovy komplex Vychod“. Cast pripravy
stavby zamerana na rieSenie vplyvov na
Zivotné prostredie v ramci posudzovania
dokumentacie EIA. Tie verejné zhromazde-
nia - to bol kotol, kde nas riadne smazili.
Pokrok sa tazko presadzuje a vysvetluje,
hlavne ked mate neprajnikov a zavistliv-
cov. Ziadna obava udi z novej technolégie
sa nenaplnila. Myslim si, Ze dnes uz
mame reSpekt a Gctu. Kazdy dnes chape,
7e projekty, ktoré sme za tie roky v CnT
zrealizovali a realizujeme, zabezpecujl
udrzatel'nost tovarovych tokov a vyuzitie
Zeleznicnej infrastruktlry na Slovenku.

Ako vnimate postavenie Zeleznice na
Slovensku? Kde sii, podla vas, najvacsie
prekazky v jej napredovani? Je to v Iu-
doch, investiciach, statnej podpore...?
Kam by sa mala Zeleznica posuniit, aby
plnila spolo¢enskii objednavku na Setrny
a ekologicky dopravny systém?
Postavenie Zeleznic na Slovensku je zIé.
Iba prehlasenia o dolezZitosti Zeleznic

este nikdy ni¢ nevyriesili. Musia byt jasné
pravidla financovania dopravnej infrastruk-
tdry a stanovené priority preprav réznych
komodit - staci sa pozriet do okolitych
Statov. Bez spoluprace a podpory zo strany
ZSR by nebola mo7na ani taka vyznamna
modernizacia uzla CnT. Nie len z osobnych
sklsenosti, ale aj ako aktivne posobiaci
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Gcastnik roznych odbornych konferencii
zameranych na kolajovu dopravu viem, Ze
s0 stiGasnym nesystémovym financovanim
ma ZSR uz dihodobo problém zabezpetit
aj zakladnu Gdrzbu spravovanej infrastruk-
tdry. Tridsat rokov po¢lvam o doleZitosti
Zeleznic, o jej ekologickom prinose a staci
sa pozriet do dlhodobych Statistik preprav
tovaru a zistite, Ze dialnice prakticky
staviame pre kamidny. Ked' pravidelne
najazdite 60 - 70 tisic kilometrov rocne

po devastovanych slovenskych cestach

s mostami bez Gdrzby, tak to vSetko vidite
v priamom prenose. TakZe ekolégia je
zatial iba na papieri.

Zjavne mate este dost energie vo svojich
70 rokoch nadalej sa venovat spoloénym
rozvojovym projektom na Zeleznici.
Prezradite, ¢o vas v BTS ¢aka v najbliz-
Som obdobi?

Roky neoklamete, v tom je zivot
spravodlivy. V BTS st mladi schopni
manazéri a technici, ktori majd na to,

aby pokracovali v zaCatom diele a okrem
zdokonalovania st¢asnych technologic-
kych postupov riesili aj nové vyzvy, ktoré
pred nas stavajl nasi zakaznici. V ramci
rieSenych projektov sa dnes snazim

im odovzdat svoje skusenosti, zapal

a cielavedomost v rieSeni vyziev. Aktuaine
uz zopar mesiacov riesSime niekol'ko
dolezitych otazok na zlepsenie fungovania
procesov dopravnej obsluhy a celkovej
logistiky v ramci CNT. TaktieZ skladovanie
tovarov v colnom rezime a aktivity v oblasti
nakladnej Zeleznic¢nej dopravy su pre nas
velkou vyzvou. Praca na montazach ma
naucila aj to, aky vyznam maiju pre firmu
radovi zamestnanci. Preto medzi nasimi

Mily Marian,

S kolegami na stavbe Prekladkového komplexu Vychod v lete 2015.
Zlava: Alojz Filipek, Marian Frko, Pavel Sutak a Ivan Marek

projektami nechybaju ani tie zamerané
na zlepSenie ich socialneho a pracovného
prostredia. Tomu vSetkému sa eSte
venujem a teSim sa z kazdého GspesSne
zrealizovaného projektu.

Skuiste sa, prosim, obzriet spat a vybrat
niekol'ko najdolezitejSich momentov,
ktoré vas formovali, respektive boli
rozhodujlice vo vasej kariére. Menili by
ste s odstupom vase rozhodnutia?

V mojom Zivote zohral najvacsiu rolu moj
otec. Zacal na Zeleznici od piky a skoncil
vo vysokej funkcii. Od ukonéenia Stadii
presiel povojnovou obnovou Zeleznic na
Slovensku, bol pri vSetkych stavbach Zelez-
nic na Slovensku a neskér v celom Ces-
koslovensku. Bol som s nim na mnohych
tychto stavbach a stalo sa mi to osudnym.
Som rad, ked' nad jeho hrobom moézem

stale predcasné by bolo lucenie,

ked sa s nami citis prijemne,

ked’ stdale milujes, a rad vinko pijes,

a hoc mds svoje roky ako mlady muz Zijes,
ked nas vies stdle niecim novym zaujat,
ked’ stdle plati, Ze Zivot Ta ma rdd,

tak... fakt nevadi, Ze uz mas 70.

Vsetko najlepsie a este vela vydarenych projektov Ti k Tvojmu

krasnemu jubileu Zeld
kolektiv BULK TRANSSHIMPENT SLOVAKIA, a. s.
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povedat, Ze sa za mna nemusi hanbit.

Bol som pri ruseni trati, ktoré budoval, ale
bol som aj pri modernizacii stavieb v CNT,
ktoré tiez budoval. Mne sa podarilo ich
posunut na inG technickud Groven, ¢o ma
osobne uspokojuje. V Zivote som stretol
zopar fudi, ktori mi dali déveru a nastastie
aj niekol'ko ludi, ktori maju vztah k Zelezni-
ci a jej osud im nie je lahostajny.

Ziadne rozhodnutia by som nemenil, preto-
Ze aj chybné rozhodnutia sa daju v¢as
napravit a z chyb sa treba poudit. DolezZité
je pocivat druhych a ugéit sa od nich. Hla-
dat spojencov, ktori ched pri ohliadnuti sa
vidiet po sebe nieco pozitivhe vykonané.
Aby sme Zivot nezili a neprezili naprazdno.
Na to je Zivot prili§ kratky.

Ladislav JANDOSEK
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